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Resumo: As questdes ambientais sdo foco de intensos debates por retratar um assunto recorrente de
muitas discussdes ao longo dos Ultimos anos devido a preocupa¢do com a permanéncia dos recursos
naturais existentes, e com a degrada¢ao do meio ambiente provocada pelo homem. O estudo tem
como principal objetivo investigar o fluxo e destinagdo dos pneus inserviveis oriundos da cidade de
Mossoré-RN. Os procedimentos metodoldgicos utilizados para elaboragdo do estudo foram
segmentados seguindo dois parametros diferentes. O primeiro relaciona-se com a classificagao da
pesquisa realizada. Ja o segundo refere-se a especificagdo do passo-a-passo das etapas de elaboragao
do estudo. Os resultados demonstram um expressivo crescimento da frota de veiculos tanto no Brasil
guanto na cidade de Mossoré e em consequéncia desse aumento tém-se também o acréscimo no
volume de vendas dos pneus. Esse crescimento se da em virtude do aumento do poder aquisitivo do
consumidor e das facilidades de aquisicdo de veiculos. Esses fatores impactam diretamente na geragado
de pneus inserviveis no Brasil e na cidade estudada, sendo necessdrias medidas capazes de gerenciar
da melhor maneira possivel a destinagdo e o descarte desse tipo de residuos. No término da pesquisa,
foi possivel concluir que a logistica reversa de produtos pds-consumo, como 0s pneus inserviveis,
merece maior atengao no que se refere ao apoio fornecido por drgaos publicos e privados para que o
sistema funcione de forma completa.

Palavras chave: Pneus Inserviveis, logistica reversa, Reciclagem de pneus.

Study of solid waste disposal in the city of Mossoro-RN: The case of
waste tires

Abstract: Environmental issues are the focus of intense debate because they portray a recurring
subject of many discussions over the last few years due to concern about the permanence of existing
natural resources and the degradation of the environment caused by man. The main objective of the
study is to investigate the flow and disposal of waste tires from the city of Mossord-RN. The
methodological procedures used to prepare the study were segmented following two different
parameters. The first relates to the classification of the research performed. The second refers to the
step-by-step specification of the study preparation steps. The results show a significant growth in the
vehicle fleet both in Brazil and in the city of Mossoré and as a result of this increase there is also an
increase in tire sales volume. This growth is due to the increase in consumer purchasing power and
vehicle acquisition facilities. These factors have a direct impact on the generation of waste tires in
Brazil and in the city studied, requiring measures capable of managing the disposal and disposal of this
type of waste in the best possible way. At the end of the research, it was concluded that the reverse
logistics of post-consumer products, such as waste tires, deserves more attention regarding the
support provided by public and private agencies for the system to function fully.

Key-words: Disposable Tires, Reverse Logistics, Tire Recycling.
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As questdes ambientais sdo foco de intensos debates por retratar um assunto recorrente de
muitas discussdes ao longo dos ultimos anos devido a preocupacdo com a permanéncia dos
recursos naturais existentes, e com a degradacéo do meio ambiente provocada pelo homem. Um
dos aspectos mais alarmantes nessa questdo € a elevada geracdo de residuos poluentes
ocasionados, principalmente, pelo aumento populacional e a elevagdo do consumo.

No que se refere aos diferentes tipos de residuos sélidos, o pneu, é apontado como um residuo
preocupante, devido a grande quantidade produzida e a sua destinagdo final inadequada. Este,
por sua vez, € um elemento fundamental ao funcionamento dos veiculos e tem passado por
muitas mudancas, desde seu surgimento até atingir a tecnologia atual. Sua composicédo,
geralmente, é formada por diversos materiais como borracha, aco, nylon ou poliéster.

As atividades que se resumem a reciclar e reaproveitar os produtos ou seus materiais vem
assumindo um papel fundamental nessa empreitada. Tais atividades necessitam de um
planejamento especifico para sua realizagdo. Sua funcdo vai além do consumidor final, esse
planejamento deve contemplar o destino que serd dado aos materiais que danificam o meio
ambiente, a esse procedimento intitula-se logistica reversa.

A logistica reversa, por sua vez, vem sendo o objetivo central de varios questionamentos ao
redor do mundo. Vérios autores tém inserido esse tema em seus estudos e debates relacionados
a sustentabilidade sendo esta apresentada como uma ferramenta apropriada quando o assunto é
destinacdo dos materiais solidos poluentes.

O gerenciamento dos residuos solidos na maioria das cidades tem sido um dos grandes desafios
enfrentados pelos gestores e autoridades locais. Esse problema é recorrente tanto em cidades
pequenas como em grandes centros urbanos. Mediante esse contexto e a observacgdo direta de
um problema local surge o questionamento: qual a destinacdo dos pneus inserviveis na cidade
de Mossor6-RN?

Com intuito de responder tal questionamento e propor melhorias e solugdes para o problema
relatado o estudo tem como principal objetivo o de investigar o fluxo e destinacdo dos pneus
inserviveis oriundos da cidade de Mossor6-RN. Afora as presentes introducdes sao retratadas

0 aporte teorico, os procedimentos metodoldgicos e os resultados encontrados.

2. Fundamentacao teorica

2.1. Pneus inserviveis

A origem dos pneus de borracha deu-se atraves da substituicdo das rodas de madeira e ferro
empregadas em carrocas e carruagens antigamente. Essa inovacdo no material tornou-se

possivel quando o norte-americano Charles Goodyear constatou o processo de vulcanizagao da
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borracha formulando o que posteriormente iria revolucionar essa industria. Dentre as
caracteristicas atribuiveis ao pneu estéo a resisténcia e a durabilidade de maneira que a borracha
absorve melhor o impacto do atrito entre o solo e as rodas.

Esse produto possui uma finalidade imprescindivel no dia-a-dia da populagdo em geral seja no
transporte de pedestres seja no transporte de cargas. Sua importancia aumenta ainda mais nos
paises onde a locomoc&o de cargas € realizada por caminhdes e carretas, sendo este o principal
fator da importancia de tal componente para a sociedade. Apesar de ser considerado um residuo
inerte, ou seja, de baixa periculosidade ambiental ele vem sendo foco de intensos debates com
ralacdo a impactos ao meio ambiente, de forma que grande parte dos pneus descartados esta
acumulada em locais improprios, ocasionando grandes transtornos para a salde e a qualidade
de vidas humanas.

Todos esses fatores aliado a grande quantidade de pneus descartada se tornou um problema
social e ambiental devido aos potenciais danos a0 meio ambiente a ao bem-estar social.
Corroborando com isso Greca e Morilha (2003) atestam que 0s pneus inserviveis constituem,
atualmente, um passivo ambiental, que resulta em sério risco ao meio ambiente e a saude
publica, tendo em vista suas peculiaridades de durabilidade, quantidade, volume e peso. Essa
questdo € reafirmada por Specht (2004) que evidencia a principal matéria-prima dos pneus, a
borracha, como sendo a principal responsavel pela degradacdo do meio ambiente.

Mediante a esse contexto e juntamente com a necessidade de propor uma destinacédo final e
ambientalmente correta 0 CONAMA (Conselho Nacional do Meio Ambiente) propds que as
empresas fabricantes e as importadoras de pneumaticos ficam obrigadas a coletar e dar
destinacdo final, ambientalmente adequada, aos pneus inserviveis existentes no territorio
nacional, na proporc¢do definida na Resolucdo da CONAMA n° 258/99 e 301/02 relativamente
as quantidades fabricadas e/ou importadas (CONAMA, 2002).

2.2. Alternativas para destinacdo dos pneus inserviveis

O gerenciamento e a correta destinacdo dos pneus inserviveis tem sido a questdo central em
diversas tentativas de sanar o problema de acimulo desse tipo de residuo no meio ambiente.
Sdo varias as possibilidades propostas pela legislacdo para destinacdo e descarte final desse
material. Entretanto, para a viabilidade dessas alternativas faz-se necessario a realizacdo de uma
logistica reversa para coletar 0s pneus inserviveis em conformidade com a Lei N° 12.305.

A logistica reversa pode ser entendida como um processo complementar a logistica tradicional,
pois enquanto a ultima tem o papel de levar produtos de sua origem nos fornecedores até 0s

clientes intermediarios ou finais, a logistica reversa deve completar o ciclo, trazendo de volta
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os produtos ja utilizados dos diferentes pontos de consumo a sua origem. No processo de
logistica reversa, os produtos passam por uma etapa de reciclagem e voltam novamente a cadeia
até ser finalmente descartado, percorrendo o “ciclo de vida do produto” (LACERDA, 2004).
Essa sistematica tem despertado interesse devido aos beneficios gerados as empresas quando
utilizada como estratégia competitiva para reducao de custos ou para sustentabilidade ambiental
ou mesmo devido a atual legislacdo ambiental que coloca sob responsabilidade das empresas o
retorno de seus produtos e o destino final adequado destes.

Neste sentindo a logistica reversa surge como o subsistema da logistica responsavel pelo
gerenciamento dos fluxos de matérias-primas, embalagens, produtos em processamento,
produtos acabados e materiais em geral, desde o ponto de consumo até o ponto de origem, bem
como dos fluxos de informacdes correspondentes a estes retornos.

O cumprimento do ciclo de logistica reversa culmina com o descarte final dos residuos. Para
esse descarte existem diferentes alternativas que viabilizam essa atividade dentro dos padrdes
e normas ambientalmente corretos de maneira que 0S pneus inserviveis sdo reaproveitados de
diferentes formas. Esse reaproveitamento é realizado em consequéncia da reciclagem dos
materiais.

Ao passo gque véo ocorrendo o descarte dos pneus a sociedade propde formas de reutiliza-los
nos seus processos e atividades. Devido a grande quantidade de material gerado séo estudadas
alternativas para destinacdo final dos pneus. Dentre elas estdo: a utilizacdo em empresas

cimenteiras, na pavimentacgdo asfaltica e na pirolise de pneus com xisto.

3. Procedimentos metodoldgicos

Os procedimentos metodoldgicos utilizados para elaboracdo do estudo foram segmentados
seguindo dois parametros diferentes. O primeiro relaciona-se com a classificacdo da pesquisa
realizada. Ja o segundo refere-se a especificacdo do passo-a-passo das etapas de elaboracao do

estudo. A Figura 1 ilustra o procedimento da pesquisa.
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Figura 1 - Passo-a-passo do procedimento de pesquisa

1 ] Levantamento bibliografico q

2 Definicio do problema q

|
Coleta de dad
B ] oleta de dados q
4 Estimativas e calculos q

5 Anilise dos resultados

Fonte: Autores (2019)

O estudo realizado é caracterizado como estudo de campo, pois aborda um ambiente que esta
passivel de interferéncia e a0 mesmo tempo possui um conjunto de variaveis que se relacionam
entre si. Quanto a natureza é considerada como sendo exploratoria. Além disso, a pesquisa é do
tipo bibliografico por necessitar da utilizacéo de bibliografias e materiais que fornecem respaldo
ao estudo. Com relagéo aos procedimentos pode-se classificar como estudo de caso de aspectos
qualitativos e quantitativos.
Quanto a coleta de dados, utilizou-se de analise documental, pesquisa bibliogréafica, roteiro de
entrevista com representantes das secretarias municipais de Meio Ambiente e Servicos Urbanos
de Mossord - RN, pesquisas de campo junto as oficinas e postos geradores de Pls e observacao
direta com auxilio de um roteiro de observacéo.
Ja o tratamento dos dados levantados com base na localizacdo dos pontos geradores de Pls foi
elaborado um mapa desses pontos e detectados os principais pontos geradores. Em relacao as
estimativas de geracdo e quantidade a ser recolhida Bandeira (2011) propde as seguintes
equacOes: a equacdo 1 com para calcular o volume de vendas no pais, a equacdo 2 para
determinar a quantidade vendida em uma cidade e a equacdo 3 para encontrar a quantidade de
pneus inserviveis gerados por ano na cidade.

w = (Qp 4 Qly_Qe 1)
Onde:
Vv = volume de vendas
Qp = quantidade produzida
Qi = quantidade importada

Qe = Quantidade de exportados
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Frota no Brasil «» Pneus vendidos no Brasil 2
Frota da cidade (i) <> Pneus vendidos em (i)
Onde:
I = cidade estudada
Pli = 0,532 Pvi (3)
Onde:
Pli = pneus inserviveis na cidade
Pvi = pneus vendidos na cidade
O segundo parametro abordado dentro do procedimento de pesquisa esta relacionado ao passo-
a-passo da realizacdo do estudo. Esse procedimento foi realizado em etapas de acordo com a

evolucéo e levantamento dos dados necessarios.

4. Resultados e Discussdes

4.1. Pontos geradores

A pesquisa de campo realizada levantou os principais pontos geradores de pneus inserviveis na
cidade. No entanto, vale ressaltar que a geracdo dos destes ndo segue regras restritivas, ou seja,
ndo ha restricGes com relacdo ao local, podendo ocorrer em locais informais ou até mesmo em
domicilio. Com isso foi definido que os pontos geradores foco da pesquisa seria composto pelos
principais agentes de venda e troca de pneus, em sua maioria lojas e oficinas.

Com base em um mapeamento e na coleta de dados foi possivel identificar um conjunto de
estabelecimentos que atualmente se configuram como sendo 0s principais pontos geradores de
pneus inserviveis na cidade de Mossord, Rio Grande do Norte. O Quadro 1 lista os principais

pontos encontrados e o respectivo endereco.

Quadro 1 - Pontos geradores de pneus visitados

Estabelecimento Endereco
HC Pneus S/A Av. Wilson Rosado — Aeroporto, Mossoro — RN
Mossor6 Pneus Av. Pres. Dutra, 218 — llha Santa Luzia, Mossor6 — RN
Olinda Pneus R. José Damido, 225 — Mossor6 — RN
LE Pneus Ltda Av. Pres. Dutra, 1100 — Alto de S&o Manoel, Mossoré — RN
Cirne Pneus Comeércio e Servigos Av. Alberto Maranhdo, 2610 — Bom Jardim, Mossoré — RN
JF Souza Pneus e Pecas R. José de Alencar, 250 — Alto da Conceicdo — Mossoré — RN
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Auto Scap Pegas Servicos ME Av. Pres. Dutra, 1322 — llha Santa Luzia, Mossoré — RN

Comercial dos Pneus R. Cunha da Mota, 28 — Centro/Alto da Conceicéo, Mossord — RN
Holanda Pneus Av. Alberto Maranhdo, 1180 — Mossoré — RN
Ubirajara P. Cavalcante R. Jeremias da Rocha, 235 — Mossoré — RN

Fonte: Dados da pesquisa (2019)

Os dados encontrados com relacdo aos pontos geradores correspondem a uma amostra
representativa da realidade sobre essa problematica de geracdo desse tipo de residuo sélido na
cidade. Com base nessas informacdes percebe-se que esses estabelecimentos sao constituidos
por borracharias e lojas que vendem e realizam troca de pneus.

Diante dos postos de geracdo de pneus inserviveis coletados foi possivel analisar a forma como
sdo realizadas as coletas de tais dejetos. Com base nos empreendimentos pesquisados verificou-
se que 0s pneus inserviveis sdo deixados no final de cada expediente nas calgcadas das lojas
expostos a céu aberto onde, segundo os proprietarios dos estabelecimentos, circula um veiculo
da prefeitura realizando a coleta desses produtos. Apenas um estabelecimento mencionou que
a coleta é feita por caminhdes de transportadoras que encaminham tal material para cimenteiras
localizadas nos Estados da Paraiba e Bahia.

O passo seguinte foi investigar a coleta e destinacao desses residuos junto a prefeitura e 6rgaos
competentes. Segundo as informacdes levantadas com o0s representantes das secretarias
municipais de Servi¢os Urbanos e Gestdo Ambiental, a prefeitura realizou a coleta por alguns
meses, necessariamente durante um periodo de campanha ao combate a dengue, onde esses
pneus eram deixados em um galpao para depois serem destinados a uma cimenteira em outro
estado. Mas, atualmente a prefeitura ndo oferece o servigo de coleta especifico para os pneus.
Através de entrevistas aos funcionarios dos estabelecimentos e representantes dos 6érgaos
competentes foi possivel constatar que os pneus sdo coletados por veiculos particulares da
iniciativa privada para posterior revenda. Essa situacdo aliada a falta de acesso as informacdes
desse servic¢o privado inviabilizou a continuidade da pesquisa sobre o fluxo e a destinacdo dos
pneus inserviveis no municipio de Mossoro.

Entretanto, a partir desse momento a pesquisa tomou outro rumo: uma estimacdo das
quantidades geradas a serem coletadas no municipio e a busca por alternativas responsaveis que

possam ser formalmente empregadas no municipio, seja pela iniciativa pablica ou privada.
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4.2. Estimativa da geracdo de pneus inserviveis
A estimativa da quantidade de pneus inserviveis gerada na cidade de Mossoré-RN foi baseada
na frota de veiculos e na estimativa de venda de pneus na cidade. Para isso foram consideradas
as frotas do pais e da cidade de acordo com um levantamento dos dados do Departamento
Nacional de Transito (DENATRAN). Séo varios tipos de veiculos que utilizam os pneus em
estudo.
Os dados referentes ao volume de venda (W) de pneus no pais foram considerados os
divulgados pela Associa¢do Nacional da Industria de Pneumaticos (ANIP) referentes ao ano de
2014. O valor foi mensurado com base na equacdo 1 detalhada anteriormente, onde pode-se
expressar os calculos da seguinte forma:

W = (Qp 4+ Qly_Qe 749 12 9=62milhdes (1)
Mediante a esse quantitativo e com base numa frota de 83.221.295 torna-se possivel aplicar a
proporcionalidade direta. Segundo Rocha (2008) a quantidade de pneus vendida pode ser
considerada diretamente proporcional a frota. Assim, essa proporcionalidade € apresentada na
Quadro 2.

Quadro 2 - Proporcionalidade para estimativa de venda de pneus equacéo 2

Locais Frota Pneus vendidos
Brasil 83.221.295 62.000.000 (vendas no Brasil)
Cidade i Frota de i (fi) i Pneus vendidos em i (P,,;)

Fonte: Dados da pesquisa (2019)

A partir dos valores do Quadro 2 calculou-se a quantidade de pneus vendidos, como mostra a
equacao 2:

Pvi = 62000000/ 83.221.295 = 0,745fi

Assim,

Pvi = 0,745*121868

Pvi = 90.791,858 pneus vendidos em Mossoré no ano de 2012

Portanto, estima-se que a quantidade de pneus colocados anualmente no mercado da cidade é
0,745 vezes o valor da frota de veiculos existentes na mesma. Sendo assim, pode-se chegar a
estimativa de pneus inserviveis gerados na cidade, conforme recentes estudos do Instituto de
Pesquisa Tecnologicas IPT, apud Rocha (2008) do total de pneus velhos que sdo substituidos

por pneus novos, estima-se que 53,2% sejam inserviveis.
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Desta forma, da quantidade de pneus vendidos (Pvi) na cidade no ano analisado estima-se que
53,2% equivalem a pneus inserviveis (Pli).

E importante salientar que a metodologia utilizada para se chegar ao valor de pneus inserviveis
gerados por ano em cada cidade € deterministica e somente é possivel estabelecer um valor a
cada ano para cada cidade. A partir das consideracdes feitas, obtém-se a seguinte fungéo:

Pli = 0,532 Pvi (3)
PIl = 0,532 *90.791,858
Pli = 48.301,268 pneus inserviveis na cidade de Mossoro.

Com esse valor é possivel estimar a quantidade de pneus a serem coletados dentro da localidade
e também estabelecer medidas de coleta com base em dados quantitativos que estipulam a

realidade em nimeros de uma problematica que atinge a cidade.

4.3. Estimativa da quantidade de pneus a serem coletados
Nos ultimos anos, a producdo de pneus vem oscilando de acordo com o aumento da frota de
veiculos apresentando volumes altos e baixos no pais. O Quadro 3 mostra esses quantitativos

com base nos dados da ANIP.

Quadro 3 - Volume de vendas, exportacao e as frotas do pais e de Mossor6 (em milhdes)

Ano Volume de vendas Volume ge Frota do Pais Frota de Mossoro
exportacdo
2009 60,2 14,5 59.361.642 82.230
2010 73,0 18,1 64.817.974 91.543
2011 72,9 17,4 70.543.535 100.583
2012 67,9 13,2 76.137.191 110.126
2013 73,2 13,7 76.588.058 110.918
2014 74,9 12,9 83.221.295 121.868
2015 76,7 12,0 87.798.500 129.464
2016 78,9 11,5 92.375.705 137.060
2017 80,8 10,7 96.952.909 144.655
2018 82,7 9,9 101.530.114 152.251
2019 83,0 9,4 101.313.753 151.883

Fonte: ANIP(2018)

O quadro 3 mostra a volume de venda e exportacdo de pneus e frota dos transportes no Brasil
e de Mossor6 nos anos de 2009 até 2019, sendo usada a fungdo tendéncia construido no Excel®
2007 para estimar a producdo do ano de 2019. Com base nesses resultados e aplicando as
equacdes (1), (2) e (3), respectivamente, tendo como base a Resolugdo da CONAMA 258/99,

que estabelece que a partir de 2005, para cada quatro pneus novos, a empresa deve recolher
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cinco pneus inserviveis torna-se possivel estimar o quantitativo de pneus a serem coletados na
cidade de Mossoro para o0 ano de 2018.

W = (Qp 4 Qly Qe —gpg 10,7 = 72,8 milhdes (Equacio 1)

Pvi = 72.800,000/ 101.530.114 (Equacéo 2)

Pvi =0,717 fi

Pvi =0, 717*152.251

Pvi = 109.168,328 pneus vendidos na cidade no ano de 2018

Pli = 0,532 Pvi (Equacéo 3)

Pli = 0,532*109.168,328

Pli = 58.077,5506 pneus inserviveis no ano de 2018 a ser coletado em Mossoro.

Os resultados do quadro 2 demonstram um expressivo crescimento da frota de veiculos tanto
no Brasil quanto na cidade de Mossoré e em consequéncia desse aumento tém-se também o
acréscimo também no volume de vendas dos pneus. Esse crescimento se da em virtude do
aumento do poder aquisitivo do consumidor e das facilidades de aquisicdo de veiculos. Esses
fatores impactam diretamente na geracdo de pneus inserviveis no Brasil e na cidade estudada,
sendo necessarias medidas capazes de gerenciar da melhor maneira possivel a destinacdo e o
descarte desse tipo de residuos.

A correta destinacdo e descarte para esse tipo de residuo constitui um problema social e
ambiental que requer atencdo por parte dos gestores tanto das empresas responsaveis por ofertar
0 produto quanto dos 6rgdos competentes por operacionalizar a coleta e regularizar essa
atividade. Sendo assim algumas medidas sdo pensadas e formuladas as propostas tendo em vista
solucionar tal quest&o.

Uma alternativa viavel seria utilizar esse residuo como fonte de energia e combustivel em outras
empresas de outro segmento tais como a industria de cimento. Esse setor é caracterizado pelo
alto consumo de energia nas atividades de co-processamento e vem investindo em tecnologias
para melhor aproveitar os combustiveis alternativos ou secundarios. Essa atividade é chamada
de co-processamento, pois enquanto os residuos estdo sendo destruidos no interior do forno,
esta se processando a formacéo de um novo mineral, o clinquer.

O co-processamento em calcinadores e fornos de clinquer é uma técnica de utilizacdo de
residuos industriais a partir do processamento deste como substituto parcial do combustivel no
sistema do forno de producédo de clinquer para a fabricagcdo do cimento. Uma das principais

vantagens do uso desses fornos para tratar residuos é que a tecnologia atende aos anseios de
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uma politica de gerenciamento de residuos moderna e as instalagdes ja estdo prontas, algumas
vezes necessitando de certas adaptagdes para desenvolver a atividade de co-processamento.
No caso analisado na cidade de Mossor6/RN esta alternativa apresenta grande viabilidade de
forma que os pneus inserviveis poderiam ser utilizados no co-processamento das empresas
cimenteiras. Esse aspecto torna-se ainda mais interessante devido a existéncia e concentragéo
de véria empresas desse segmento na regido.

A propria cidade conta com uma fabrica de cimento instalada nas suas imediagdes. Afora estas
existem mais duas fabricas de cimento instaladas em cidades vizinhas situadas num raio de
aproximadamente 80 km do municipio de Mossord. As trés fabricas possuem a tecnologia
necessaria para englobar esses residuos sélidos nas atividades de co-processamento, pois sdo
adaptadas para uso desse tipo de forno e com seu licenciamento pronto de acordo com a
Resolucdo do Conselho Nacional de Meio Ambiente - CONAMA 264 (1999) que regulamenta
o licenciamento ambiental de fornos rotativos de producéo de clinquer para co-processamento

do residuo.

5. Consideracoes Finais

A logistica reversa tem se alargado de forma constante no Brasil, de acordo com as novas
legislacBes que estdo cobrando das empresas que esses produtos quando chegarem ao final do
processo de vida util ndo acabe sendo um problema para a sociedade, como também pelas
inimeras oportunidades de se gerar lucros com esses materiais.

Devido aos danos que o passivo de pneus gera no meio ambiente e também mirando preservar
a matéria-prima empregada para a composi¢do do mesmo é de grande importancia que haja um
uso consciente dos pneus, por meio do consumo apropriado e da pratica da reciclagem. E
importante também que todo e qualquer rejeite de pneus seja realizado de forma correta e
apropriada por todos os seus consumidores.

No caso especifico da cidade estudada e com relacdo a reciclagem de pneus percebe-se que nao
h& um incentivo adequado por parte dos érgdos publicos para que esse tipo de préatica aconteca,
pois de acordo com o secretario do Meio Ambiente da cidade a coleta dos Pneus Inserviveis
encontra-se parada. Portanto, mais uma vez, ressalta-se o papel que o poder publico deve ter
para integrar empresas, associacdes de reciclagem e sociedade para que de fato o fluxo reverso
desses materiais aconteca.

No término da pesquisa, foi possivel concluir que a logistica reversa de produtos p6s-consumo,
COMO 0S pneus inserviveis, merece maior atenc¢do no que se refere ao apoio fornecido por 6rgaos

publicos e privados para que o sistema funcione de forma completa. E de extrema importancia
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que exista uma participacdo governamental para que seja estimulado esse retorno de

pneumaticos.
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