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Resumo: A presente pesquisa tem como objetivo caracterizar os caminhoneiros auténomos do
municipio de Tabuleiro do Norte/CE, com a finalidade de identificar seu perfil mediante a realizacdo
de entrevista face a face. Isso justifica-se pela quantidade de motoristas existentes no municipio,
chegando a ser de 78% motoristas autdbnomos e 22% que trabalham para empresas. Com a obtencao
desses resultados, caracterizou-se a pesquisa em termo metodoldgico como exploratdria-descritiva,
com aplicacdo de um questionario para caracterizar os caminhoneiros auténomos, em que realizaram-
se entrevistas com 78 motoristas, onde 61 sdo autbnomos e 17 trabalham para empresas. Os
entrevistados residem no municipio de Tabuleiro do Norte/CE, e sdo associados a ACATAN (Associacdo
dos Caminhoneiros de Tabuleiro do Norte/CE). Na inten¢do de contribuir com a realizacdo da pesquisa,
visto que ndo ha muitas pesquisas desenvolvidas nessa tematica, este trabalho realiza uma analise
sobre o perfil dos caminhoneiros auténomos do municipio de Tabuleiro do Norte/CE, ao qual 33%
desses profissionais possuem idade média variando entre 31 a 40 anos. Quanto a estimativa de anos
que exercem a profissdo de motorista esse resultado foi de 11 a 20 anos, sendo um dado bem parecido
com o obtido pela pesquisa realizada pela CNT (2019), onde esse valor foi 20,2 anos. Os caminhoneiros
rodam todo o pais, porém 70% realizam a rota CE/SP, transportando produtos como calcados (26%),
produtos alimenticios (24%) e outros como material de construcdo, tecido e carga fracionada, e sua
jornada de trabalho ultrapassa as 10 horas didrias, distribuidos nos turnos da manh3, tarde e noite.
Palavras chave: Motoristas, Autdnomos, Modais de Transporte, Logistica.

Characterization of the Performance of Autonomous Truckers in the City
of Tabuleiro do Norte / CE

Abstract: This research aims to characterize owner-operators truckers from the city of
Tabuleiro do Norte / CE, in order to identify their profile by conducting face-to-face interviews.
This is justified by the number of existing drivers in the municipality, being 78% owner-
operators drivers and 22% working for companies. With these results, the research in
methodological term was characterized as exploratory-descriptive, with the application of a
guestionnaire to characterize autonomous truck drivers, in which interviews were conducted
with 78 drivers, where 61 are owner-operators and 17 work for companies. The interviewees
live in the city of Tabuleiro do Norte / CE, and are associated with ACATAN (Association of
Truckers of Tabuleiro do Norte / CE). In order to contribute to the research, as there are not
many researches developed in this theme, this paper analyzes the profile of owner-operators
truckers from the city of Tabuleiro do Norte / CE, where 33% of these professionals are of
average age. between 31 and 40 years. As for the estimate of years of driving, this result was
11 to 20 years, which is very similar to that obtained by the research conducted by CNT (2019),
where this value was 20.2 years. Truckers travel around the country, but 70% travel the CE /
SP route, transporting products such as footwear (26%), food products (24%) and others such
as construction material, fabric and fractional cargo, and their workday exceeds at 10 am daily,
distributed in the morning, afternoon and evening shifts.

Keywords: Drivers, Owner-operators, Modes of Transport, Logistics.
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1. Introdugao

Atualmente, tem sido cada vez mais desafiante a execucdo de uma logistica que seja efetiva e
gue proporcione cada vez mais satisfacdo aos clientes. Tendo em vista que um bom
funcionamento e gerenciamento de todas as atividades logisticas impulsiona o crescimento
positivo das organizagdes, cria beneficios para clientes e empresarios, além de posicionar a
organizacdo frente a seus concorrentes, e proporciona um ganho de mercado (SANTOS NETO;
SANTANA, 2015).

Segundo Guereschi (2012), dentre todas as atividades existentes, pode-se citar a logistica de
transporte como sendo a responsavel pelo movimento de produtos. Seu objetivo se
caracteriza por atender a demanda dos clientes, com qualidade nos servigos ofertados e
assegurando que o produto estard no local certo, na hora e no momento determinado, assim
sendo considerado eficiente em suas atividades oferecidas.

Tem-se como responsaveis pelo trafego dos materiais, os modais de transporte, onde sao
nomeados da seguinte maneira: modal rodoviario, ferroviario, aéreo, dutovidrio e hidroviario.
Dentre os modais existentes, o rodoviario é considerado o que apresenta um melhor
desempenho em relacdo aos demais, e uma maior flexibilidade por ser capaz de realizar
entregas porta-a-porta em pequenas e grandes distancias (BALLOU, 2006).

Com a existéncia do modal rodovidrio, surgem os motoristas de caminhdo que sdo
responsaveis pela distribuicdo de produtos de um local para outro, e garantindo assim o
abastecimento de toda a cadeia logistica. Ao comparar a jornada de trabalho de algumas
profissdes, pode-se considerar que caminhoneiros exercem uma carga de trabalho superior
aos demais, classificados como assalariados ou autonomos (KAPRON, 2012).

Os caminhoneiros autébnomos se caracterizam por serem donos do seu préprio caminhdo, e
trabalharem por conta prépria, estabelecendo seus préprios hordrios de trabalho. Viajam dias,
e por serem autébnomos ndo recebem os mesmos beneficios de um trabalhador que presta
servicos a uma empresa, como férias, 132 saldrio, entre outros. Mesmo assim, esse nimero
vem crescendo, onde cada vez mais caminhoneiros buscam ser patrdes de si (BIZARRO et al.,
2009).

O Brasil possui cerca de 538.663 caminhoneiros autbnomos, o que representa 77,62%
segundo a ANTT (2019). O municipio de Tabuleiro do Norte/CE localiza-se no Vale do
Jaguaribe, e é transitado pela Rodovia Santos Dumont (BR-116), juntamente com 7
quildometros trafegados pela Rodovia Estadual (CE-377), onde foi denominada de “Rodovia do
Caminhoneiro”. Em virtude do nimero de veiculos de carga existentes no municipio ficou
conhecido nacionalmente como a “Terra do Caminhoneiro” (MACIEL; CARNEIRO; FERREIRA,
2010).

Diante disso, o objetivo desse trabalho consiste em caracterizar a atua¢do de caminhoneiros
auténomos na cidade de Tabuleiro do Norte/Ceara, quanto ao perfil, caracteristicas da frota,
rotas, carga e prazos, além das condi¢des de trabalho, servicos de manutencao realizados e a
opinido sobre a greve dos caminhoneiros ocorrida em maio de 2018. Este trabalho esta
dividido em introducdo, fundamentagdo tedrica, metodologia e resultados e discussdes e
consideracgdes finais.

2. Referencial Teorico
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Nesta parte da pesquisa sdo apresentados os fundamentos tedricos utilizados para o
desenvolvimento do trabalho. Foram abordados conceitos que se relacionam transportes, os
tipos de modais existentes, e sobre os caminhoneiros do tipo autébnomos. A finalidade é que
o leitor tenha uma visdo prévia de cada um dos elementos explorados na pesquisa.

2.1 Modais de Transporte

O transporte é o principal responsdvel pela locomocdo dos produtos entre os inUmeros
estdgios existentes dentro de toda a cadeia de suprimentos, e também estabelece uma grande
interferéncia na responsividade e eficiéncia da cadeia de suprimentos (CHOPRA; MEINDL,
2011).

Os transportes sao classificados como sendo a parte mais significativa dos custos logisticos, e
sao responsdveis por garantir a disponibilidade e distribuicdo das mercadorias em pontos
proximos aos seus clientes. Podem ser classificados em cinco tipos de modais, de acordo com
suas caracteristicas operacionais, sendo: rodoviario, ferrovidrio, aquavidrio, aéreo e
dutoviario (MORAIS, 2015).

O transporte rodoviario representa 61,10% da matriz de transporte brasileira, além de gerar
um percentual maior de riqueza entre os segmentos de transportes. E o principal modal para
transporte de pessoas e cargas no Brasil, e apresenta vantagens em relagdo aos outros tipos
de modais existentes, principalmente quando se relaciona a flexibilidade e facilidade de
acesso aos pontos de embarque e desembarque oferecendo um servico porta a porta de
usuarios (CNT, 2019).

Bowersox (2014) classifica os modais através de cinco caracteristicas operacionais, sendo:

e Velocidade: Refere-se ao tempo decorrido na movimentacdo. O modal aéreo é
considerado o mais rapido entre os modais.

¢ Disponibilidade: E a capacidade de um modal atender qualquer local. O modal rodoviario
é considerado o mais disponivel por ser capaz de se movimentar do ponto de origem ao
destino.

e Confiabilidade: Relaciona a variagcdo potencial da programacao de entrega esperada ou
especificada. Os dutos sdo considerados os mais confidveis devido a continuidade do servico
e por ndo sofrer interferéncia devido ao tempo.

e Capacidade: Refere-se a habilidade de um modal manusear qualquer requisito de
transporte, como o tamanho da carga. O modal hidroviario é conceituado como o de maior
capacidade.

e Frequéncia: Esta relacionado a quantidade de movimentac¢des programadas. Os dutos sdo
considerados os mais frequentes, devido a continuidade do servico.

2.2 Modal Rodoviario do Brasil

O modal rodoviario brasileiro é o mais utilizado e supera o conjunto das outras modalidades
existentes, por isso as rodovias compdem o principal meio de comunicacgao, integralizando
distancias, transportando cargas para os paises do sul do continente, como também
abastecendo em grandes extensdes que separam os centros produtores e consumidores
dentro do préprio pais (MACIEL; CARNEIRO; FERREIRA, 2010).

Segundo Dias (2016), aproximadamente 76,4% das cargas geradas no pais sdo transportadas
através de rodovias, enquanto as ferrovias movimentam apenas 14,2% e a cabotagem 9,3%.
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Com isso tem-se o congestionamento de caminhdes nas estradas e nos principais portos do
Brasil.

O modal rodoviario brasileiro é considerado como sendo o mais utilizado, pois dispde de uma
maior flexibilidade e velocidade por parte dos caminhdes para transporte de cargas
(BERTOLAZZI,1998). O caminhdo tem se tornado cada vez mais um meio de transporte
importante para o desenvolvimento econdmico do pais, por isso atualmente tém-se iniUmeros
modelos e marcas (VALENTE et al., 2016).

2.3 Influéncia do modal rodoviario na economia de Tabuleiro do Norte/CE

Situado no Vale do Jaguaribe, o municipio de Tabuleiro do Norte se distingue dos demais
municipio cearenses pela quantidade elevada de veiculos de carga pesada. De acordo com o
ultimo censo, o municipio tabuleirense possuia um quantitativo de 29.000 mil habitantes,
sendo que 1.600, ou seja 5,5% desse valor eram profissionais que exerciam a de caminhoneiro
(MACIEL; CARNEIRO; FERREIRA, 2010).

Ainda de acordo com as autoras Maciel; Carneiro; Ferreira (2010), o municipio de Tabuleiro
do Norte/CE também possui uma das maiores médias “per capita” de caminhdo do mundo,
sendo em média de um veiculo pesado a cada 45 pessoas. Outro dado relevante é que a cada
18 habitantes, pelo menos um dele é caminhoneiro. Devido a esse grande quantitativo de
veiculos pesados, como caminhdo, a cidade é conhecida nacionalmente como a “Terra dos
Caminhoneiros”. Com isso o caminhado se caracteriza como o principal gerador da economia,
correspondendo a 70% da renda do municipio. Em meios comparativos é considerado o
municipio com o maior nimero de caminhoneiros por habitantes, e isso justifica aimportancia
do transporte de cargas por vias terrestre como a fonte de riqueza do municipio.

2.4 Caminhoneiros Autonomos

A CNT (Confederacdao Nacional dos Transportes, 2019) em sua pesquisa sobre o perfil dos
caminhoneiros define que os motoristas autbnomos sao os proprietarios de caminhdo que
trabalham por conta prépria ou prestam servicos a uma empresa, ja os caminhoneiros
empregados de frota sdo os profissionais vinculado a uma empresa.

A Lei N2 13.103/2015 aborda sobre o exercicio da profissdo de motorista, para empresas ou
transportadores autébnomos de carga, em nosso pais. De acordo com a lei, a jornada de
trabalho dos motoristas deve ser de 8 horas didrias, admitindo uma prorrogacao de 2 horas
extraordinarias (essas horas sdo pagas com acréscimo), com intervalo minimo de 1 hora para
refeicOes (BRASIL, 2015).

De acordo com os dados do veiculo, o Ceard possui registrado 2,4% de caminhdes de
propriedade autonoma de toda a pesquisa, onde esses transportes possuem uma idade média
de 18,4 anos, sendo a sua maior representacdo entre os anos de 2006 a 2010, equivalendo-se
a 22,4% de toda a frota no estado.

3. Metodologia
3.1 Caracterizagdo da Pesquisa

A pesquisa cientifica pode ser classificada (Figura 1), de acordo com Turrioni e Mello (2012)
da seguinte forma:
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Fonte: Elaborado pela autora (2019)

Figura 1 - Classificagdo metodoldgica da pesquisa

Quanto a natureza existe dois tipos: bdsica e aplicada. Desse modo, classificou-se esta
pesquisa como sendo do tipo aplicada, pois deseja-se que os resultados sejam utilizados para
solucionar problemas que ocorrem na realidade.

Com relacdo aos objetivos pode-se classificar como sendo dos tipos: exploratéria, descritiva,
explicativa e normativa. Com isso identificou-se esse trabalho como exploratério, pois envolve
levantamento bibliografico (BALLOU,2010; CHOPRA; MEINDL, 2016), entrevistas com pessoas
relacionadas ao problema abordado, pesquisou-se outros trabalhos, artigos e assunto que
fossem relevantes na abordagem do tema. Descritivo justamente pela descricdo da amostra.

Para elaboracdo deste trabalho, também foram feitas pesquisas bibliogréficas referentes a
todos assuntos abordados, sendo eles: caracteristicas da rota, cargas e prazos, dados do
caminhdo, condi¢des de trabalho, servicos de manutencdo, e por fim sobre a greve dos
caminhoneiros. Portanto, pode-se designar que a pesquisa foi caracterizada de acordo com a
abordagem como quali-quantitativa, pois foram feitas uma exploracdo bibliografica, e
também uma coleta de dados.

Quanto ao método pode-se classificar como: experimento, modelagem e simulag¢ao, Survey,
estudo de caso, pesquisa acao, ou Soft System Methodology. A pesquisa caracterizou-se
guanto ao método como sendo Survey, pois realizou-se uma a coleta dos dados e informacgdes
gue serao utilizadas no desenvolvimento do trabalho, e busca-se alcangar os objetivos gerais
e especificos (LEITE, 2008). Sendo assim essa pesquisa analisou o perfil de motoristas, a partir
de uma abordagem quantitativa, onde aplicou-se um questionario com 78 caminhoneiros do
municipio de Tabuleiro do Norte/CE.

3.2 Etapas da Pesquisa

A realizacdo do trabalho se deu por meio de seis etapas, em que serdo descritas as atividades
desenvolvidas em cada fase, para encontrar os resultados obtidos. As etapas foram as
seguintes: descricdao do problema e objetivos, especificacdo da Metodologia, elaboracdo do
Referencial tedrico, analise dos fatores referentes ao titulo da pesquisa e elaboracdao do
guestionario, realizacdo das entrevistas com os caminhoneiros e por ultimo a analise dos
dados coletados e conclusdes.

4. Resultados e Discussoes

4.1 Caracterizagao da ACATAN
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O municipio de Tabuleiro do Norte é considerado destaque no Ceara pelo seu elevado indice
de caminhoneiros, isso pode ser justificado de acordo com Maciel; Carneiro; Ferreira, (2010)
onde afirmam que o caminhdo é responsavel por uma parte significativa na economia
chegando a representar até 70% da renda do municipio.

Devido ao relevante nimero de caminhdes e motoristas presentes no municipio, no dia 7 de
setembro de 1993 criou-se a ACATAN (Associacdo dos caminhoneiros de Tabuleiro do
Norte/CE), sendo de natureza juridica e civil, sem fins lucrativos, onde esta entidade tem como
propdsito proteger e unir a categoria de caminhoneiros (MACIEL; CARNEIRO; FERREIRA, 2010).

4.2  Caracterizagao dos Caminhoneiros Autonomos

Desse modo realizou-se entrevistas face a face com 78 motoristas, no periodo de 21 de
dezembro de 2018 até 14 de janeiro de 2019, no qual 78% classificam-se como caminhoneiros
autbnomos e 22% sdo funciondrios de empresas. Os resultados a seguir descritos,
representam o perfil exclusivamente dos caminhoneiros autbnomos entrevistados.

4.2.1 Dados Pessoais

Com relagdo a idade média dos caminhoneiros auténomos (Grafico 1) percebeu-se que o
maior quantitativo compreende a um intervalo de 31 a 40 anos, que representa 33%, em
seguida tem-se as idades de 41 a 50 anos, que reflete 31%.

20-30 anos ® 31-40 anos m 41-50 anos
m51-60 anos ® 61-70 anos

Fonte: Elaborado pela autora (2019)

Grafico 1 - Distribuicdo da idade dos caminhoneiros autbnomos

Em relacdo numero de anos que exercem a profissdo de caminhoneiro, houve um maior
guantitativo correspondente aos intervalos de 11 a 20 anos em média. Quanto a existéncia de
um motorista/ acompanhante nas viagens para revezar, apenas 5% responderam que
possuem um auxiliar para viajar junto, subtende-se que isso pode ser justificado pela
guantidade de tempo em exercicio da profissdo, onde 66,7% estdo ha menos de 5 anos
desempenhando essa profissdo, e 33,3% corresponde a um profissional que ja possui uma
certa idade (55 anos), e exerce a profissdo a muito tempo (36 anos), e devido a isso precise de
um auxiliar por garantia de seguranca.

4.2.2 Caracteristicas da rota, carga e prazos

De acordo com os motoristas autbnomos, os produtos mais transportados sdo os seguintes:
calcados (26%), produtos alimenticios (24%), outros tipos de produtos como: brinquedos,
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agrotoxicos, graos e cimento (16%), material de construcdo (13%), cargas fracionadas (9%)
onde pode-se relacionar esse nimero com o fato de 57% das cargas transportadas sdo de

multiplos clientes, tecidos (6%), e por fim eletrodoméstico.

16%

26%

| 9

Calgados H Eletrodomésticos
Material de Construcdo M Carga fracionada
H Tecidos Produtos alimenticios

Outros

Fonte: Elaborado pela autora (2019)

Grafico 2 - Distribuicdo dos produtos mais transportados

Com relagao se as cargas transportadas sdo fixas ou ndo, os resultados obtidos foram que 61%
dos motoristas autdbnomos realizam carregamentos de cargas nao fixas, sendo assim pode-se
relacionar com o fato de que 57% das cargas sao de multiplos clientes, subtende-se que nao
ha clientes fixos para todas as cargas. Outro aspecto interessante ocorre quando 97% dos
caminhdes trafegam com carga completa, isso relaciona-se a existéncia de colheita de cargas
de varios clientes a fim de preencher todo o caminhdo. Com rela¢ado as cargas ficas tem-se que
esse numero é de 29%, sendo que dessa porcentagem 8% sao fixa sé na ida, e 2% so6 na volta.

Ao analisar as rotas mais frequentes realizadas pelos motoristas (Grafico 9), percebe-se que
54% referem-se ao trajeto de Fortaleza/CE a Sdo Paulo/SP, em seguida tem-se outros tipos de
rota, como trafegar somente dentro do Ceard realizando entregas de curtas distancias, como
também outros estados (Figura 9): Pernambuco, Maranhdo, Mato Grosso, Piaui, Pard, e Rio
de Janeiro. Por ultimo tem-se s a rota de Tabuleiro do Norte/CE, até S3o Paulo, representando
16%. O tipo de rota realizada esta diretamente relacionado a quantidade de quilometragem
rodada mensal, como também ao consumo de combustivel, e a execucdo de servicos de
manutencao.

4.2.3 Dados do Caminhao

No que se refere a marca/modelo dos caminh&es tem-se uma variabilidade de veiculos
(Grafico 12), onde a predominéancia se dd em 70% por caminhdes do tipo Scania 5 eixos, em
seguida tem-se Scania 6 eixos (16%), carreta cavalo trucado (10%), e volvo 5 e 6 eixos
representam 2%. Onde esses veiculos variam seu ano de fabricacdo de 1980 até 2019,
ocorrendo uma maior representatividade de caminhdes produzidos nos anos de 2001 a 2010,
sendo de 48%. E com relacdo a situacdo do bau ou graneleiro, 92% possuem bau préprio, e
2% sdo arrendados.
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Ao analisar a quantidade de viagens médias mensais realizadas pelos motoristas autbnomos,
conclui-se que 77% desses profissionais executam aproximadamente duas viagens por més, e
isso estd diretamente relacionado ao destino efetuado, pois como foi visto anteriormente que
54% realizam viagens de Fortaleza/CE a Sdo Paulo/SP, isso quer mostrar que em um més
ocorrem duas viagens, que representam de 11.000 a 15.000 quildmetros rodados mensais.

4.2.4 Condigoes de Trabalho

No que se relaciona a jornada de trabalho exercida por esses profissionais, afirmou-se que
77% trabalham mais de 10 horas, onde percebe-se que esta ocorrendo um descumprimento
da Lei N213.103 de 2 de margo de 2015 que estabelece que o profissional deve trabalhar oito
horas, admitindo a sua prorrogac¢ao por até duas horas extraordinarias, ou acordo coletivo por
quatro horas extraordinarias. Pode-se reforgar essa informacdao através dos turnos de
trabalho informados pelos motoristas, onde esses 77% que afirmaram trabalhar mais de 10
horas didrias, e realizam viagens pelo turno da manh3, tarde e noite.

4.2.5 Servigos de Manutencao

Com relagdo a frequéncia e os tipos de servicos que mais sao realizados pelos caminhoneiros
auténomos, pode-se compreender que os servigos de roda e regulagem de freio sdo realizados
em maior proporgao a cada viagem, sendo em um quantitativo de (63,33%) e (86,8%)
respectivamente, visto que sdo servicos indispensdveis para manutencao preventiva do
veiculo e que se ndo for realizado no tempo indicado pode comprometer a seguranca do
motorista e do caminhdo. A troca de 6leo, que é uma das manutenc¢des mais importantes para
o veiculo, pois se ndo for trocado no tempo estipulado perde sua funcionalidade de lubrificar
0s componentes, e de acordo com os entrevistados, onde 63,33% fazem a troca na terceira
viagem, o que equivale em média a 18.000 km rodados.

Os servicos elétricos sdo em sua maioria feitos a partir de mais de cinco viagens realizadas,
pois sdo feitas inspec¢des visuais periodicamente por questdo de seguranca, mas o servico
somente é executado quando o veiculo apresenta algum problema. Quanto aos servicos de
motor seu intervalo de manutencdo é bem maior comparado aos servicos citados
anteriormente, e essa frequéncia de revisdao pode ser ocasionada por outros servicos ndo
realizados corretamente que pode comprometé-lo, como por exemplo uma troca de dleo ndo
realizada pode vir a danificar ou comprometer toda a sua funcionalidade. Mas diante isso
muitos motoristas sé fazem servico no motor do caminhdo quando realmente é necessario.
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Fonte: Elaborado pela autora (2019)

Gréfico 3- Distribuicdo da frequéncia de realizagdo de servigos

4.2.6 Greve dos Caminhoneiros

A greve dos caminhoneiros que ocorreu em maio de 2018 mostrou para o Brasil o quanto o
pais é dependente do transporte rodovidrio, e isso pode ser comprovado pelos resultados
obtidos pela pesquisa da CNT onde mostra que o modal rodovidrio possui uma
representatividade de 61,10%, sendo assim o modal mais utilizado em todo pais.

Mediante isso os resultados obtidos demonstram que 66% dos motoristas passaram de 11 a
20 dias parados devido a greve dos caminhoneiros. Com o advento da greve 57% dos
motoristas responderam que perderam mais de RS 5 500,00, enquanto 33% responderam que
ndo houve perda, pois alguns responderam que com a realiza¢ao da greve houve melhoria no
valor do frete e do combustivel.

5. Conclusao

A matriz de transporte de cargas brasileira é dividida em cinco tipos de modais existentes:
rodoviario, ferrovidrio, aquavidrio, aéreo e Dutoviario. No entanto ha uma maior
representatividade do modal rodoviario, onde de acordo com a CNT (2019) reflete em 61,10%,
e com isso surgem os caminhoneiros autbnomos que desenvolvem um papel importante na
economia do pais, como também na prestacdo de servicos. Nesse contexto, a presente
pesquisa propos a caracterizacdao dos caminhoneiros autbnomos do municipio de Tabuleiro
do Norte/CE.

Com relacdo ao objetivo geral desta pesquisa foi analisado o perfil de caminhoneiros
autdonomos existentes no municipio de Tabuleiro do Norte/CE quanto a sua importancia e
contribuicdo para o desenvolvimento econ6mico daquela regido. Com a aplicacdo de
entrevista face a face, e da revisao bibliografica, foram organizados em tdpicos os assuntos a
serem explorados no questionario.

A caracterizacdo dos caminhoneiros quanto ao perfil socioecondmico e a jornada de trabalho
identificou que 33% motoristas dos autbnomos inserem-se em um intervalo de idade variando
de 31 a 40 anos, em seguida tem-se 31% que compreende ao intervalo de 41 a 50 anos. E com
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relacdo ao tempo médio de exercicio da profissdo de motorista, ocorreu um maior percentual
de 11 a 20 anos atuando como caminhoneiro. Quanto a jornada de trabalho exercida por estes
profissionais, foi afirmado por 77% dos entrevistados, que estes trabalham mais de dez horas

por dia, onde essas dez horas distribuem-se no turno da manh3, tarde e noite.

No que se relaciona aos produtos mais transportados pelos caminhoneiros tem-se calgcados
(26%), produtos alimenticios (24%), além de outros tipos de itens como: brinquedos,
agrotodxicos, graos e cimento. E a rota mais realizada por esses motoristas é do CE/SP, onde
54% saem de Fortaleza com destino a Sao Paulo, 16% saem de Tabuleiro do Norte, e 30%
representa outras rotas realizadas, como Maranhao, Piaui, Rio de Janeiro.
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